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Sammanfattning

I Habo kommun planeras det for totalt 23 utbyggnadsomraden som ska
fardigstéllas fram tills r 2040. Utbyggnaden utgérs framst av bostdder med
flerfamiljshus men &ven smahus och grupphus.

I enlighet med Habo kommuns kommande exploatering har utredningen
genomforts for att, utifrdn trafiksynpunkt, studera nuldget, prognostisering samt
framtidsscenarier. Detta for att identifiera kritiska konfliktpunkter och féresla
3tgarder dar trafikens tillgdnglighet och framkomlighet underléttas. Tre framtida
scenarier har studerats och har grundat sig i 6kad andel kollektivtrafik/-resande,
nulage samt Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Fran kommunen férekommer en férhallandevis stor utpendling, varav majoriteten
av bade ut- och inpendling &r till och fran Jénképings kommun. I samtliga
framtidsscenarier pavisas 6kade trafikmangder varav de hégsta mangderna utgors
av strak fér pendling mot Jénkdpings kommun. Aven i centrala Habo pavisas
okade trafikmangder. De framtida trafikmangderna bedéms inte utgéra
kapacitetsbrist pa strickorna. Bréanningeleden far framfor allt en utékad
trafikmangd. D& végen &r av god standard bér dock detta inte utgéra ndgra
konsekvenser pa strackan.

Belastningsgraden for korsningspunkter har analyserats utifran dataverktyget
CapCal med utgangspunkt i trafik under maxtimmen. Analyserna visar att det
finns fyra korsningar som hamnar nara den rekommenderade belastningsgraden.
Dessa korsningar ar Jonkdpingsvagen/Branningeleden, Kr;%kerydsvégen/
Branningeleden, Malmgatan/Branningeleden och Hjovagen/Malmgatan. Av dessa
overstiger korsningen Jonkdpingsvagen/Branningeleden den rekommenderade
belastningsgraden i scenario Trafikverkets trafikalstringsverktyg, och bor darfér
planeras utifran en uppgradering, forslagsvis en cirkulationsplats.

Fortsattningsvis bor fokus ligga pa de fyra korsningspunkterna som &r nara eller
overstiger belastningsgraden i det fortsatta arbetet. Vilket kan géras genom att
kontinuerligt félja upp trafikméatningar for att pd sa satt sikerstélla att de
rekommenderade riktlinjerna inte dverstigs.

Trafiksituationen anses vara god i Habo tatort och bor dven vara det i framtiden i
scenario Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Detta scenario utgar fran en
trafikokning pa 1,11 procent per ar samt ett hogre firdmedelsandel for biltrafik.
Det finns dock vissa osdkerhetsfaktorer som bor féljas upp langre fram.

For att beakta hdllbara transportmedel bor &ven prioriteringar géras for en fortsatt
utveckling av kollektivtrafiken, framfér allt géllande arbetspendlingen till och fran
Jonkoping.
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Trafikutredning Habo

Inledning

Bakgrund
Habo kommun avser att utreda tatortens trafiksituation idag samt utreda hur

framtida trafikfloden kommer att fordelas i trafiknatet. Kommunen planerar att
verksamhets- och bostadsutveckla i Habo. Kommunen har dessutom en hdg andel
arbetspendling till den narliggande kommunen Jénképing. Utvecklingen i Habo
tatort paverkar trafiknatet dar ett flertal vagar dessutom &r statliga. Exploatering,
som framst sker i form av nya bostdder, bidrar till 6kad trafik vilket staller héga
krav p& ett robust och tillgdngligt vagnat for att kommunen ska fortsatta véxa.

Mot denna bakgrund vill kommunen att detta underlag ska agera som
planeringsunderlag och férutsattning infér framtida exploatering Habo tatort.

Syfte
Syftet med denna utredning ar att ta fram en nulagesanalys, prognostisering och

framtidsscenarier for trafiken utifran kommande exploatering. Prognoserna och
framtidsscenarier ska identifiera kritiska konfliktpunkter, om nagra, for att
darefter ge forslag pa atgarder som kan underlétta for trafikens framkomlighet
och tillganglighet.

Underlaget tar hansyn till kommande exploatering, 6kad pendling och andra
relevanta framtidsutsikter fér att agera stdd i den framtida planeringen.

Avgransningar
Denna trafikutredning omfattar Habo tatort. Utveckling i andra delar av regionen
beaktas inte férutom i Trafikverkets schablonmassiga trafikbkningar i framtiden.
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Forutsattningar

For att berékna framtidens trafikmangder har ett flertal antaganden och inriktning
forutsatts. Detta galler framst utbyggnadsordningen av bostader inom Habo
tatort. Utdver det har berdkningen utgdtt ifr@n tre olika scenarier dar antaganden
har gjorts. Dessa beskrivs i féljande kapitel.

Utbyggnadsordning
Habo kommun har en tydlig bild av utvecklingsmdjligheterna inom tatorten fram

tills 8r 2030. Utdver det har antaganden gjorts kring utbyggnad fram tills &r 2040.
Utbyggnaden har berédknats fram tills ar 2040 fér att sammanfalla med
Trafikverkets prognosar.

Utbyggnaden i Habo tatort sker framst med bostader, dar en stérre del byggs som
flerfamiljshus och 6vriga som smahus och grupphus. Totalt finns 23 omraden
utpekade av kommunen. For 8tta av dessa omraden har ett antagande gjorts om
antal bostdder som kommer att byggas. Antaganden har gjorts genom att
anvanda genomsnittet av bostadsbyggande frén likartade omrdden som dérefter
applicerats pa de dtta omraddena.

Figur 1. Utbyggnadsomr&den fram tills 8r 2030 respektive 2040.

Foér bostadsbyggande mellan 8r 2030 och 2040 har ett antagande gjorts om att
fordelning mellan flerfamiljshus och smahus &r snarlikt de kinda omrédena. Detta
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ger ungefar 60 procent smahus och 40 procent flerfamiljhus for bostader som
byggs mellan perioden 2030 och 2040.

Tabell 1. Antal planerade bostédder inom Habo tétort.

Period Antal bostéider
Flerfamiljshus ~ Smahus
Nu till 2030 1457 444
2030 till 2040 | 493 797

Antalet bostader ar fordelat pa foljande satt inom de redovisade omradena.

Tabell 2. Antal planerade bostéder per omrde.

Nu till 2030 2030 till 2040
Flerfamiljshus Smahus Flerfamiljshus Smahus
Omrdde 1 128 0
Omrdde 2 46 106
Omrdde 3 32 33
Omrdde 4 818 65
Omrdde 5 159 116
Omrdde 6 0 42
Omrdde 7 140 210
Omrdde 8 52 78
Omrdde 9 144 68
Omrdde 10 39 91
Omrade 11 18 27
Omrdde 12 30 70
Omrade 13 18 27
Omrade 14 120 180
Omrade 15 76 114
Omrdde 16 100
Omrade 17
Omrdde 18
Omrade 19
Omrade 20 0 14
Omrade 21 30
Omrdde 22
Omrade 23
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Utbyggnaden i vissa omraden sker med skolor, smaindustrier och
centrumverksamhet. Fér dessa omrdden har antaganden gjorts vad géller
trafikalstring. Inom omrade 4, strax séder om Branningeleden vid
Sjogarpsrondellen, har en noggrannare undersékning genomforts for trafikalstring
fran verksamheter. Inom detta omrade ska kontor, handel, forskola, skola,
restaurang och idrottsanlaggning byggas.

Tabell 3. Verksamheter inom utbyggnadsomr8dena, dér omr8de 4 har studerats
narmare.

Typ av verksamhet BTA (m?) Elever

Omrdde 4 | Kontor 698 -
Handel 2106 -
Forskola - 120
Skola - 350
Restaurang/kontor 633 +633 -
Idrottsanlaggning 3266 -

Omrdde 5 | Skola - -
Omrdde 22 | Smaindustrier - -
Omrdde 23 | Smaindustrier - -

For verksamheter inom omrade 4 har trafikalstringstal inhdmtats fran
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg. Trafikalstringen har darefter beraknats utifran
fardmedelsandel for bil i respektive scenario.

Trafikalstringen for verksamheter i 6vriga omraden bygger pa rimliga antaganden
om exploateringsbar yta fér industrier, storlek pd skolor samt antagande om
besokare.
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Scenarier

I detta arbete har tre olika scenarier anvéants for att berdakna framtida trafikfléden.

Scenarierna baseras pa firdmedelsférdelning avseende biltrafiken som genereras
fran tillkommande bostader. Samtliga scenarier &r for prognosar 2040. De tre
scenarierna ar:

e Scenario 1: Okad andel kollektivtrafik/-resande
e Scenario 2: Nuldge
e Scenario 3: Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Scenario 1, 6kad andel kollektivtrafik/-resande, handlar om att kollektivtrafiken
forbattras framst i riktning mot J6nkdping. Detta ger 6kade mdjligheter for
manniskor att anvanda kollektivtrafiken framst i syfte for arbetspendling mot
J6nkoping. I detta scenario ar andelen biltrafik fran tillkommande
bostadsutbyggnad lagst. Det antas att i genomsnitt 60 procent av alla resor som
genereras fran tillkommande bostader utférs med bil. Sm&hus alstrar hégre
biltrafikm&ngder medan lagenheter alstrar ndgot lagre, se tabell 5 for
trafikalstringstal. I detta scenario sker inga férandringar i nuvarande
biltrafikfloden. Scenario 1 representerar en dnskad framtida fardmedelsférdelning
fran kommunen dar hallbart resande sétts i fokus. I detta scenario antas att
kollektivtrafiken férstarks framfor allt i riktning mot Jonképing vilket skapar
forbattrade forutsattningar for hallbart resande.

I scenario 2, nuldge, antas att befintliga biltrafikfldden ocksa férblir oférandrade.
Daremot antas att trafik som genereras fran tillkommande bostader &r likt dagens
fardmedelsférdelning, det vill sdga i genomsnitt 76 procent biltrafik dar smahus
har ett hdgre fardmedelsandel och lagenheter en lagre fardmedelsandel.

For scenario 3, Trafikverkets trafikalstringsverktyg, anvands schablontal for
upprakning av befintliga trafikmangder. Detta schablontal &r utifr@n Trafikverkets
basprognos fér 2040. Inom Joénkdpings lan ar schablontalet 1,11 procents 6kning
av trafik varje ar. Detta schablontal anvands pa befintliga trafikfloden och
representerar trafikékningar som sker pa grund av utbyggnader utanfor tatorten.
For tillkommande bostdader inom Habo tatort anvands Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg dar andelen biltrafik ar i genomsnitt 79 procent.
Fardmedelsandelar fr&n smahus &r 85 procent medan fardmedelsandelen fran
lagenheter ar 71 procent. I Trafikverkets Trafikalstringsverktyg har utbyggnadens
lage satts pa landsbygd. Detta pa grund av att andelen biltrafik vid ett centralt
ldge ger 34 procent enligt verktyget. Detta anses vara 1agt och orimligt fér Habo
tatort. I detta scenario anvands Trafikverkets berdkningsmetoder fér att ange
trafikfldden i enlighet med deras arbetsmetodik.
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For att berdkna framtida trafikfléden anvands befintliga trafikmangder som
adderas med tillkommande trafikékningar fran utbyggnad. Befintliga
trafikmangder har hamtats fran trafikmatningar. Tillkommande trafikékningar har
justerats utifran varje scenario och andelen biltrafik.

Tabell 4. Berdkning av framtida trafikmédngder utifrén scenarier.

Befintliga trafikméngder Tillkommande trafik6kningar
fran utbyggnad
Scenario 1: Okad andel | Oférandrad Andel biltrafik 60 procent
kollektivtrafik/-resande
Scenario 2: Nuldge | Oféréandrad Andel biltrafik 76 procent

Scenario 3: Trafikverkets | Okning med 1,11 procent per ar Andel biltrafik 79 procent
trafikalstringsverktyg

Metod
Berdkningen av trafikmangder i respektive scenario har delats in i befintliga

trafikmangder och tillkommande trafikdkningar.

Befintliga trafikmangder

Befintliga trafikmangder &r trafikflodet pd vagnétet i dagslaget och har uppmétts
med hjélp av trafikmatningar. Trafikméatningar har genomférts mellan aren 2015
och 2023. De flesta trafikmatningar har genomférts av kommunen medan enstaka
trafikmatningar har inhamtats fran Trafikverket i kompletterande syfte.

Befintliga trafikmangder har anvéants i scenario 1 och 2, medan i scenario 3 har
trafikmangderna réknats upp for ar 2040. Detta har gjorts med Trafikverkets
schablonvérde for trafikékning pd vagnatet per ar. Trafikverket anger att inom
J6nkdpings l&n okar trafiken med 1,11 procent per ar. Detta har anvénts for att
berékna framtida trafikmangder till ar 2040.

Tillkommande trafikdkningar

Tillkommande trafikékningar utgérs av trafik som uppstar till féljd av exploatering
och nybebyggelse. For att berdakna tillkommande trafikbkningar har framst
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg anvants. Trafikalstringsverktyget har gett
siffror for antal bilresor i scenario 3.

Tillkommande trafik i évriga scenarier har beraknats med hjalp av antaganden
kring fardmedelsférdelning for bil. Detta ger antal tillkommande trafik fér varje
scenario och fér varje exploateringsomrade. Trafikmangderna har darefter
fordelats pa trafiknatet. Férdelningen har skett med ett generellt antagande om
att cirka 50 procent av trafiken rér sig mot J6nkdping, cirka 45 procent av trafiken
ror sig mot Habo tatort och cirka 5 procent av trafiken rér sig mot Mullsjé. Denna
fordelning har antagits da@ pendlingsstatistiken visar pa en snarlik férdelning.
Utifran detta antagande har férdelningen vid varje méatpunkt gjorts med
justeringar och féréndringar utifran restider och naturliga ruttval foér varje
kommande exploateringsomrade.
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Sammanslagningen av befintliga trafikmangder och tillkommande trafikbkningar
ger dérefter en uppskattning av trafikflodet i drsmedeldygnstrafik (ADT) vid varje
matpunkt fér de tre scenarierna.

ADT vid vagar och gator har darefter anvants for att analysera korsningspunkter i
det befintliga vagnatet. Denna analys har genomférts med hjdlp av dataverktyget
CapCal. CapCal ar ett verktyg som anvands av Trafikverket vid uppskattning av
kapacitet i korsningar. Analysen i CapCal ger en belastningsgrad i varje
korsningspunkt. Belastningsgraden ar ett varde mellan 0 och 1 dar O visar att
kapaciteten ar god och 1 visar att korsningen ar éverbelastad. Fér god kapacitet i
en cirkulationsplats rekommenderar Trafikverket att belastningsgraden ska ligga
mellan 0 och 0,8 medan i en korsning med vajningsplikt rekommenderas istéllet O
till 0,6.

For att berdkna belastningsgrad i CapCal anvands trafik under maxtimmen istéllet
for ADT. Maxtimmen har inhdmtats fran respektive trafikméatning.

CapCal-analyserna har genomforts for scenariot som har storst trafikfléden. Detta
ar scenario 3: Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
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Nulage

Detta kapitel innefattar bland annat statistik om befolkningsutveckling samt
pendling till och frdn Habo. Dessutom inkluderas dven data fran tre
resvaneundersokningar. Darutdéver omfattar nuldgesanalysen, vdagar och gators
klassificering och dagens trafikfléden.

Befolkningsutveckling
Ar 2022 hade Habo kommun 13 128 invénare. Habo kommun har en positiv

befolkningsutveckling, en trend som hallit i sig sedan borjan pd 2000-talet.

Antal invanare
Habo kommun 2011-2022

13500
13000
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12000
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11000
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10000

9500
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Figur 2. Antal inv8nare i Habo kommun, 8r 2011-2022.
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Vdgklass
Vagnatets funktionella vagklassificering redovisas i Figur 3. Det finmaskiga natet

inne i Habo tatort utgérs generellt av vagar klassade som 7. Stérre leder som
Brénningeleden, Krakerydsvédgen och Jénkdpingsvédgen har klassificeringar 4 och
5. Vag 195, som agerar viktig lank till Jonkdping, har vagklass 3.
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Figur 3. Funktionell vdgklass (Trafikverket, 2022).
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3.3 Rorelsemonster och pendling

3.3.1 Pendling
Habo kommun har en férhdllandevis stor utpendling, varav majoriteten av bade

ut- och inpendling &r till och frdn Jonképings kommun. Detta tydliggors da det &r
fler férvarvsarbetande invénare i Habo kommun som arbetar i J6nképings
kommun &n inom Habo kommun. Ar 2020 var det 3105 av kommunens
forvarvsarbetande invdnare som pendlade till J6nkoping. Darefter sker storst
pendling till Mullsj® kommun, ungefar 259 pendlare. Férvérvsarbetande som bade
arbetar och bor i Habo kommun var 2407 personer ar 2020, se grén stapel i Figur
4. Figur 4 redovisar till vilka tio kommuner som foérvarvsarbetande, bosatta i Habo
kommun, pendlade till.

Antal férvarvsarbetande pendlare
Utpendling frén Habo till andra kommuner
2020

3500
3105

3000
2500 2407
2000
1500
1000
500 259

I R I I S I S

N X
. : P Q ()
O R FC A

\"OQ S

Figur 4. Antal férvérvsarbetande pendlare med Habo som bostadskommun, 8r
2020 (SCB, 2020).
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Antal férvarvsarbetande pendlare till Habo ar 2020, med bostad i andra
kommuner an Habo, redovisas i Figur 5 tillsammans med antal férvarvsarbetande
som bade arbetar och bor i Habo kommun. Aven pendlingen till Habo &r storst
fran Jonkoping, 1148 pendlare ar 2020. Frdn Mullsjé kommun arbetar ungefar 278
i Habo kommun. Utifrdn pendlingsstatistiken gar att konstatera att den storsta
delen av pendling till Habo kommer séderifran.

Antal férvarvsarbetande pendlare

Inpendling till Habo fran andra kommuner

2020
3000

2500 2407

2000

1500
1148

1000

500 278

(s} & -0 Q O & -0 O Q> ) 2
A & &) A N & N Q < >
N N © RS . : < < o N

Figur 5. Antal férvdrvsarbetande inpendlare till Habo, med bostadskommun
utanfér Habo kommun 8r 2020 (SCB, 2020).

Resvaneundersokning
Ar 2019 genomférde Trivector en resvaneundersokning for att kartlagga resvanor

avseende férekommande arbetspendling fran Habo kommun till J6nk&ping
kommun (Trivector, 2019). Varfor en kartlaggning av invdnarnas resvanor har
varit av stor vikt féor kommunen ar mot bakgrunden att en stor del av Habo
kommuns invénare pendlar till J6nkdping. 76 procent av respondenterna i
resvaneundersodkningen bor i centrala Habo och 24 procent bor utanfér Habo
tatort. 96 procent av arbetsresorna hamnar i Jonképings tatort och 4 procent av
arbetsresor har malpunkter pa andra platser i Jénképings kommun. Den stérre
delen av respondenterna, nastan 85 procent, i undersékningen pendlar till
Joénkdping fem dagar i veckan.
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Figur 6 redovisar vilka fardmedel respondenterna i resvaneundersdékningen
uppgav att de anvénder till och fran sitt arbete i J6nkdping.

Fardmedelsfordelningen visar att bil ar det vanligaste fardmedlet, 80 procent av
respondenterna tar bilen till sin arbetsplats i J6nkdéping. Av dessa uppgav 69
procent att de 8ker ensamma i bil till sitt arbete och 11 procent samaker med bil.
Det kollektiva resandet till arbetet &r 16 procent, av dessa tar 10 procent tdg och
6 procent buss. 3 procent av respondenterna tar cykel eller el-cykel till sin
arbetsplats.

Fardmedelsfordelning
Arbetspendling till J6nképing kommun

3% 1%

6%

10%

11%

69%

Ensamibil ® Samakning med bil Tag Buss Cykel/elcykel = Annat

Figur 6. Fdrdmedelsférdelning fér arbetsresor till J6nképing kommun (Trivector,
2019).

Ytterligare tvd resvaneundersdkningar genomférdes i juni 2022, den ena inom
Habo tatort riktad till invdnare mellan 16 och 69 ar. Den andra
resvaneundersokningen riktades till skolbarn inom Habo kommun, uppdelat pa

kommunens sex skolor. Resvaneundersdkningarna genomfdrdes av Enkatfabriken.

I resvaneundersékningen riktad till inv@nare mellan 16 och 69 &r i Habo tétort
framkom att 76 procent av respondenterna anvander bil som fardsatt till sin
arbetsplats. Det nast vanligaste fardsattet ar att ta cykeln till sin arbetsplats, 18
procent av respondenterna tar cykel eller el-cykel till sitt arbete. 17 procent av
respondenterna uppgav att de tar sig till fots till sin arbetsplats. Att ta sig till sin
arbetsplats med tdg uppgav 14 procent av respondenterna att de goér. 12 procent
av respondenterna reser till sin arbetsplats med buss. Resvaneundersdkningen
redovisas i Figur 7.
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Fardmedelsfordelning
Avser resor till arbetsplats

1%
14% ° 17%

12%

11%

76%

Till fots = El-cykel Cykel Bil Buss = Tag = Annat

Figur 7. Fardmedelsférdelning till arbetsplats, observera att andelarna inte
summerar till 100 procent p8 grund av att respondenterna fick méjlighet att svara
p& fler alternativ (Enké&tfabriken, 2022).

For resor till skola och utbildning uppgav 52 procent att de anvander bussen som
fardmedel. Darefter ar de vanligaste forekommande fardmedlIen bil, 41 procent,
och t&g, 31 procent. Till dagligvaruhandel uppgav 87 procent att de tar bilen. Det
nast vanligaste fardsattet till dagligvaruhandel ar att ta sig till affaren till fots.
Figur 8 redovisar fardmedelsférdelning fér resor till skola och utbildning samt till
dagligvaruhandel (Enkatfabriken, 2022).
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Fardmedelsfordelning
Skola/utbildning och dagligvaruhandel

Annat
Tag

Buss

1
1

=
e
Cykel s
El-cykel  pumm

e

Till fots
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Skola/utbildning  m Dagligvaruhandel

Figur 8. Férdmedelsférdelning till skola/utbildning samt dagligvaruhandel
(Enkétfabriken, 2022).

Resvaneundersokningen riktad till skolbarn i ldrarna 6-16 ar redovisas i Figur 9.
Det framgar att 34 procent av skolbarn far skjuts med bil till skolan under
vintersdsongen. Under sommarsasongen &r det 21 procent som far skjuts till
skolan. 19 procent av respondenterna uppgav att det tar sig till skolan med
skolskjuts under vinterhalvaret, vilket under sommarsésongen blir 17 procent.

Fardmedelsférdelning
Skolbarn 6-16 ar
Annat =
Tag
Gaendes - _________ |
Cyke| |m——

Moped

Buss ™

Sk Lt ——
T I ————————————————————————————————
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

B Under vintersasong Under sommarsdsong

Figur 9. Firdmedelsférdelning fér skolbarn 6-16 8r, till skolan (Enké&tfabriken,
2022).
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Sammanfattningsvis redovisar samtliga resvaneundersdkningar att
bilanvdandningen inom kommunen ar relativt hég. Resor till arbetsplatsen dr den
resa som invanare i Habo kommun vanligen anvander bilen som fardmedel till. Fér
skolresor ar det under vintersasongen vanligare att foraldrar skjutsar skolbarn till
skolan, &ven om gdendes till skolan &r det vanligaste fardsattet for barn mellan 6-
16 3r. I Trivectors resvaneundersdkning (2019) tillfrdgades respondenterna varfor
deras resvanor ser ut som de gor och de mest forekommande svaren pa fragan
var "tidsaspekter”, "bekvamt” samt “slipper byta fardmedel pa vagen”. Se Figur
10.

Motiv till fardmedelsval

Pga hilsa, har svart att cykla eller g till tag/buss
For att fa motion

Annat

Miljomassiga aspekter

Ekonomiska aspekter

Fordonet behdvs i tjdnsten

Maojlighet att ta med bagage/matkassar
Underlattar vid hamtning/lamning av barn
Smidigt, livspussen etc.

Slipper byta fardmedel pa vagen

Bekvamt

Tidsaspekter

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 10. Motiv till fardmedelsval. Andelarna summerar inte till 100 for att
respondenterna fick mdéjlighet att svara pd fler alternativ (Trivector, 2019).

Ur resvaneundersokningar framgar det att 76 procent av befolkningen inom Habo
kommun anvander bilen for arbetspendling. Denna fardmedelsférdelning har
anvénts for berdkning av trafikalstring fran tillkommande bostader och
verksamheter och antas representera ett nulage.
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Dagens trafikfloden
Uppmatta trafikfldden i Habo tatort redovisas i Figur 11. Trafikflédena &r som

hogst pd det 6vergripande vagnatet. Branningeleden narmast vég 195 har cirka

8 760 ADT. Trafikflodena avtar vasterut pd Branningeleden dar trafikflodet &r cirka
3 700 ADT véster om Habo tatort. P& det kommunala vagnatet ar trafikflodet
hogst pd Krékerydsvagen med cirka 4 000 ADT samt vid centrum pd Hjovagen
med ungefar 3 100 ADT.

N 6421434

E 443690

E 447680

N 68415011
0 400 800 1200 m
I | | | LANTMATERIET
Skala 1:21 000. SWEREF 99 TM. RH 2000. e —— —

Figur 11. Trafikmé&tningar i Habo tétort redovisas i ADT.
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Trafikflodena har vid fyra matpunkter analyserats djupare med hjélp av data fran
trafikmadtningar. Analysen har gjorts for att undersdka kobildning under dagen
ldngs méatpunkterna. Teoretiskt ska den genomsnittliga hastigheten minska pa
fordon vid kébildningar. En minskning i genomsnittlig hastighet vid héga toppar i
trafikfldden bor ge en indikation av att trafikkder uppstar pa strackor och darmed
visa pa en 1&g kapacitet langs vagen.

Féljande diagram visar trafikfléden under hdgst belastade dagen under
mattillfallet. Trafikflédena &r indelade per kvart. Antal fordon per kvart redovisas i
vanstra axel och genomsnittlig hastighet redovisas per kvart i hégra axel av
diagrammet.

Jonkdpingsvagen

160 120
140
100
120
80
100
80 / 4 60
60 \_
40
40
20
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0 0
O O O O O O O O O O 0O O O O O oo oo o o o o o o
2222222292 22 22 2292929 Q2 2
O O O O O O O O O O 0O O O O 0O oo oo o o o o o o o
Q222229 Q29 Q22 Q2 Q9 Q9 Q9 Qe Q2
O d N MO & 1N O N 0 O O 1 N N < 1N O N 0 OO0 O+ N M
O O O 0O 0o oo o0 o0 d H «Hd A ™= = A A 4 4 N N N N
Flode  e==Genomsnittlig hastighet

Figur 12. Trafikmétning lédngs J6nképingsvdgen den 4:e september 2020. Antal
fordon per kvart redovisas i vdnstra axel och genomsnittlig hastighet redovisas per
kvart i hégra axel av diagrammet.
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Hjovagen
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Flode  e==Genomsnittlig hastighet

Figur 13. Trafikmétning ldngs Hjovdgen den 27:e augusti 2020. Antal fordon per
kvart redovisas i vdnstra axel och genomsnittlig hastighet redovisas per kvart i
hégra axel av diagrammet.

Krakerydsvagen ndarmast Branningeleden
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Figur 14. Trafikmé&tning léngs Kr8kerydsvédgen den 12:e september 2019. Antal
fordon per kvart redovisas i vdnstra axel och genomsnittlig hastighet redovisas per
kvart i hégra axel av diagrammet.
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Branningeleden vid Willys
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Figur 15. Trafikmétning léngs Brdnningeleden den 27:e februari 2023. Antal
fordon per kvart redovisas i vdnstra axel och genomsnittlig hastighet redovisas per

kvart i hégra axel av diagrammet.

Trafikmatningar vid samtliga matpunkter visar att den genomsnittliga hastigheten

e Genomsnittlig hastighet

80,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0
0,0

inte minskar markant vid topparna av trafikfloden. En minskning i genomsnittlig
hastighet hade kunnat indikera att trafikkder uppstar ldngs strackan. I samtliga

fall forblir dock den genomsnittliga hastigheten ungefédr samma under dygnet

vilket indikerar att trafikkder inte uppstar i hégre utstréckning.

Utifr@n detta kan en slutsats vara att trafikkder inte uppstdr p& grund av brist i
kapacitet pd vagnatet ldngs dessa matpunkter.
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Resultat

Trafikfléden som resultat av utbyggnaden av cirka 3 000 bostader, industrier,
skolor samt centrumverksamhet har analyserats i denna utredning. Analyserna
har gjorts for tre scenarier, ett med 6kad andel kollektivtrafik/-resande, ett
scenario dar fardmedelsandelar ar lika som i dagslaget och ett scenario dar
Trafikverkets prognoser och trafikalstringsverktyg anvants for tillkommande
biltrafik.

Samtliga scenarion visar pa 6kade trafikmangder framst i snitt som anvénds for
pendling mot Jénkoping. Detta beror pa att férdelningen av trafik pa befintligt
vdagnat har skett genom att anta att cirka hélften av den tillkommande trafiken
kommer att ta sig till och frén Jénképing.

Trafikalstringen fran tillkommande bostdder har beréknats med féljande
schablonsiffror baserade pa fardmedelsférdelning och Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg.

Tabell 5. Trafikalstringstal fr8n bostéder fér respektive scenario. Trafikalstringstal
redovisas per bostadsenhet.

Scenario 6kad andel Scenario Scenario Trafikverkets
kollektivtrafik/-resande  nuldge trafikalstringsverktyg
Lagenhet | 2,16 2,72 2,79
Sméhus | 3,59 4,58 4,69

Trafikalstring for verksamheter vid omrdde 4 har ocksd analyserats djupare.
Handel inom omrade 4 bedéms bestd av handel med sallankdpsvaror, till exempel
bilférsaljning. I trafikalstringsverktyget anvands darfér smaindustrier for att
motsvara den typ av handel som ska etableras i omrade 4. Trafikalstringstal
redovisas per 1000 m2 BTA. For att berdkna trafikalstring fran omrade 4 anvands
BTA enligt detaljplanen fér kontor, handel, restaurang och idrottsanlaggning. For
att berakna trafikgenerering till och frén skolorna anvénds antal elever i stallet for
BTA. Har anvands en faktor for trafikalstring per 1000 elever som sedan réknas
om till trafikalstring fér aktuellt antal elever.
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Tabell 6. Trafikalstringstal fr8n verksamheter fér respektive scenario fér omrdde 4.
Trafikalstringstal redovisas per 1 000 m? BTA.

Scenario 6kad andel Scenario  Scenario Trafikverkets
kollektivtrafik/-resande  nuldge trafikalstringsverktyg
Kontor 66 82 85
Handel 111 134 139
Férskola (berdknat 3108 3873 4017
paG 1 000 elever)
Skola (berdknat pd 1599 2091 2183
1 000 elever)
Restaurang 699 927 970
Idrottsanléggning 244 304 315

Detta ger féljande trafikalstring fran verksamheter fér omrade 4:

Tabell 7. Trafikalstring frén verksamheter fér respektive scenario fér omréde 4.

Scenario 6kad andel Scenario  Scenario Trafikverkets
kollektivtrafik/-resande  nuldge trafikalstringsverktyg

Kontor 46 57 59

Handel 233 283 292

Férskola 373 465 482

Skola 560 732 764

Restaurang 885 1174 1228

Idrottsanlédggning 797 993 1030

Verksamheter férekommer dven i omrade 5 (skola), omrade 22 (smaindustrier)
och omrdde 23 (smaindustrier). I detta skede &r storleken pa exploateringen inte
kand. Darfoér har det vid dessa tre omraden i stéllet gjort antaganden och
bedémningar for att uppskatta trafikalstringen som uppstar till féljd av
exploatering av omradena. Trafikalstringen frén samtliga ombyggnadsomraden
sammanfattas i tabellen nedan.
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Tabell 8. Trafikalstring fr&n utbyggnadsomr8dena.
*Féljande siffror &r bedémningar av alstring baserat p§ antagen storlek p&
exploatering.

Férdelning Bostdder Verksamheter
Lag Medel Hog Lag Medel Hog
Omrdde 1 277 348 358 0 0 0
Omrdde 2 480 610 626 0 0 0
Omrdde 3 188 238 244 0 0 0
Omrdde 4 | 2004 2519 2 590 2893 3703 3855
Omréde 5 760 963 988 0 70° 100"
Omrdde 6 151 192 197 0 0 0
Omrdde 7 | 1056 1342 1376 0 0 0
Omrdde 8 392 498 511 0 0 0
Omrdde 9 556 702 721 0 0 0
Omrdde 10 411 523 536 0 0 0
Omrdde 11 136 173 177 0 0 0
Omrdde 12 316 402 412 0 0 0
Omrdde 13 136 173 177 0 0 0
Omrdde 14 905 1150 1180 0 0 0
Omrdde 15 573 729 747 0 0 0
Omrdde 16 216 272 279 0 0 0
Omrdde 17 0 0 0 0 0 0
Omrdde 18 0 0 0 0 0 0
Omrdde 19 0 0 0 0 0 0
Omrdde 20 50 64 66 0 0 0
Omrdde 21 65 81 84 0 0 0
Omrdde 22 0 0 0 0 700° 1000°
Omrdde 23 0 0 0 0 700" 1000°

Den totala trafikalstringen har aven undersokts grovt dver tid. Detta har gjorts
utifrén vetskapen att vissa ombyggnadsomraden byggs ut till & 2030 medan
resterande byggs ut till &r 2040. Detta ger en fingervisning av nar trafiken
kommer att 6ka i tid utifr@n utbyggnadsplanerna i tatorten.
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Trafikalstring fran utbyggnadsomraden

Scenario 6kad kollektivtrafik(resande) -
Scenario nulage -
Scenario trafikverkets trafikalstringsverktyg -

0 5000 10000 15000 20000

Nu till 8r 2030 = Ar 2030 till 2040

Figur 16. Trafikalstring uppdelad pé tid.
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4.1 Scenario okad andel kollektivtrafik/-resande
I scenario 0kad andel kollektivtrafik/-resande, ar fardmedelsférdelningen fér

tillkommande trafik i genomsnitt 60 procent vilket visar pa dkade trafikméngder
framst vid Branningeleden med cirka 4 000 fordon per dag och Krdkerydsvagen
med cirka 2 000 fordon per dag. Tatortens centrala delar far ocksd 6kade
trafikmangder vid exempelvis Hjovdgen med cirka 3 000 fordon per dag och
Jonképingsvagen med cirka 3 000 fordon per dag.

Ovriga gator som paverkas &r Anders Larssons vdg, Bréanningegatan och
Skyttevagen. Dessa paverkas da den tillkommande exploateringen sker framst vid
dessa omraden.

N 21424

£ as780

N B415911
0 400 800 1200 m

| | | | LANTMATERIET
Skala 1:21 000. SWEREF 99 Th. RH 2000 e —

Figur 17. Trafikmédngder vid utvalda snitt i scenario 6kad andel kollektivtrafik/-
resande.
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Scenario nulage
I scenario nuldage, anvands befintliga trafikmangder samt trafikalstring som

motsvarar dagens fardmedelsférdelning, det vill séga i genomsnitt 76 procent

biltrafik. Aven i detta scenario paverkas framst Branningeleden med en 6kning pa
cirka 5 000 fordon per dag och Krdkerydsvdgen med cirka 3 000 fordon per dag. I
tatortens centrala delar 6kar trafikmangderna, exempelvis vid Hjovagen med cirka
4 000 fordon per dag och Jénkdpingsvagen cirka 3 500 fordon per dag.

N 6421434

E 443590

E 447680

N 6415911

(] 400 800 1200 m
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Skala 1:21 000. SWEREF 99 TM. RH 2000. e ———

Figur 18. Trafikmédngder vid utvalda snitt i scenario nuldge.
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Scenario Trafikverkets alstringsverktyg
Scenario Trafikverkets trafikalstringsverktyg ar ett scenario dar trafikmangderna

dkar som mest utav de tre studerade scenarier. Scenariot innehdller dels en
trafikokning av befintliga floden med 1,11 procent per ar fram tills &r 2040, dels
en hogre andel biltrafik for de tillkommande bostaderna.

I féljande scenario, dar fardmedelsfordelningen for tillkommande biltrafik ar i
genomsnitt 79 procent dkar trafikmangder vid Branningeleden med cirka 7 000
fordon och Krakerydsvagen med cirka 4 000 fordon. I tatortens centrala delar 6kar
trafikméngderna p8 Hjovdgen med 5 000 fordon per dag och Jénképingsvagen
med 4 500 fordon per dag.

N 6421434

Nea1591

0 400 800 1200 m
I | | |
‘Skata 1:21 000, SWEREF 09 TM. RH 2000

LANTMATERIET
i

Figur 19. Trafikmé&ngder vid utvalda snitt i scenario Trafikverkets

trafikalstringsverktyg.
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I scenario Trafikverkets trafikalstringsverktyg har analyser av korsningar gjorts fér
att skapa en forstdelse for om dagens vagnét klarar av den tillkommande trafiken.
Samtliga korsningar klarar av Trafikverkets riktlinjer forutom korsningen
Jonkdpingsvagen/Branningeleden. Korsningen 6verstiger riktlinjerna for
korsningar med vajningsplikt som &r 0,6 i belastningsgrad. Ovriga korsningar som
hamnar néra riktvardena &r cirkulationsplatsen Krakerydsvégen/Brénningeleden
(observera att korsning med cirkulationsplats rekommenderas istéllet ha en
belastningsgrad som understiger 0,8), Malmgatan/Branningeleden och
Hjovagen/Malmgatan.

N6421434
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Nearssit
0 400 800 1200 m
| S | | | LANTMATERIET
Skala 1:21 000. SWEREF 99 TM. RH 2000 [

Figur 20. Korsningsanalys med hjélp av verktyget CapCal. Siffror i illustrationen
visar p§ korsningens belastningsgrad.
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Detaljplan Stormagardet
I scenario Trafikverkets Trafikalstringsverktyg har trafikpdverkan av detaljplan

Stormagérdet studerats. Detaljplanen bestar av max 300 bostadder samt en skola.
Cirka 160 bostader bestar av flerfamiljshus och 120 bostéder av smahus.
Trafikmangder for bostader har beraknats med hjalp av fardmedelsférdelning fér
respektive scenario. Trafikalstring frn skola har schablonmaéssigt beréknats till att
vara 70 fordon per dag i scenario nuldge och 100 fordon per dag i scenario
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg.

Trafikmangder som uppstar fran bostader och skola redovisas i tabellen nedan.

Tabell 9. Trafikalstring fr&n detaljplan Stormagérdet.
Detaljplan Scenario 6kad  Scenario Scenario

Stormagdrdet andel nuldge Trafikverkets
kollektivtrafik/- trafikalstringsverktyg
resande

Flerfamiljshus | 344 432 444

Sméhus | 416 531 544
Skola | 0 70 100
Totalt | 760 1033 1088

Okade trafikmangder vid Brénningeleden och Kr%kerydsvégen uppg%r till cirka
1 000 till 3 000 fordon per dag. Tillkommande trafik i tatortens centrala delar blir
ungefar 800 till 1 200 fordon per dag.
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Figur 21. Trafikmédngder vid berédkning av enbart trafik fr8n detaljplan
Stormagéardet.

Dessa trafikméngder har ocksd studerats i CapCal vid varje korsning for att visa
pa trafikpaverkan av detaljplanen. Samtliga korsningar uppnar god standard vad
galler kapacitet i korsningar.
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Figur 22. Korsningsanalys nér detaljplan Stormagédrdet byggs ut.
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Sammanfattning av resultat
Figurerna nedan visar pa trafikmangder i samtliga scenarion. Figur 23 visar

trafikmangderna p& det dvergripande vagnitet.
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Figur 23. Trafikmé&ngder fr8n samtliga scenarion p8 det évergripande végnétet.
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Figur 24. Trafikmdngder fr@n samtliga scenarion p8 det lokala vdgnétet.
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Slutsatser

Trafikmangderna visar trafikbkningar i samtliga scenarion. Trafikmangderna dkar
mest i de snitt som utgér strak for pendling mot Jénkdpings kommun men
trafikbkningar sker dven i centrala delarna av tatorten.

Trafikmangderna péd stréckorna &r dock 1&ga och bér inte utgdra en kapacitetsbrist
pa strackor. Normalt sett brukar Trafikverket ange att ett korfalt klarar av cirka
800 till 1 800 fordon per timme, dar det hogre intervallet anvands for vagar med
hég standard och héga hastigheter (exempelvis motorvagar) och det lagre
intervallet for gator i tatorter. Detta kan omvandlas till cirka 15 000 ADT till

30 000 ADT for gator och vagar med tva kérfalt och uppraknat till
§rsmedeldygnstrafik. Branningeleden hamnar narmast intervallet med cirka

16 000 fordon per dag men beddms inte ge ndgra konsekvenser pa strackan da
vagen ar av god standard.

I korsningspunkter finns dock ett flertal konfliktpunkter som bor observeras éver
tid.

Konfliktpunkter
CapCal-analyserna visar pd att det finns fyra korsningar som hamnar nara den

rekommenderade belastningsgraden och en av dessa Overstiger den
rekommenderade belastningsgraden i scenario Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Dessa korsningar @r Jénk&pingsvagen/Branningeleden,
Krakerydsvagen/Branningeleden, Malmgatan/Brénningeleden och
Hjovagen/Malmgatan.

Korsningen Krakerydsvagen/Branningeleden utgérs av en cirkulationsplats idag.
Det innebér att den rekommenderade belastningsgraden &r 0,8 och nedat.
Korsningen hamnar pz‘% 0,67, vilket innebar att den ar strax under den
rekommenderade belastningsgraden. Korsningspunkten behéver darfoér foéljas upp
noggrannare langre fram i tiden da det finns ett flertal faktorer som kan paverka
trafikflddena nara korsningen. Det kan exempelvis handla om att observera
trafikfldden d& prognoser kan sl fel, eller om oférutsedda planeringsméjligheter
gér att man exploaterar pa annorlunda sétt i framtiden som kan paverka
trafikflddena. Korsningen bedéms ocksa kunna uppgraderas till tvad kérfalt in till
cirkulationsplatsen for att 6ka kapaciteten. Detta bér dock inte goras forran ett
behov uppstar.

Korsningen Jonkodpingsvagen/Branningeleden ar idag en trevagskorsning med
vajningsplikt. Det innebar att den rekommenderade belastningsgraden ar 0,6 och
nedat. Korsningen dverstiger denna rekommendation i scenario Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Korsningen bér darfér planeras for en uppgradering for att
sakerstalla att kapaciteten i korsningen haller i framtiden. Korsningen bér géras
om till en cirkulationsplats for att 6ka framkomligheten och tillgangligheten. Vid
anlaggande av cirkulationsplats vad galler utformning och genomférande behdéver
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hansyn tas till att mojliggora for godstransporter pa det statliga vagnéatet (vilket
kraver ndgot storre cirkulationsplatser). Vid anldggandet behdver dven hénsyn tas
till en gdng- och cykelport under Brénningeleden och en jarnvagsviadukt, som
bdda ligger relativt nara korsningspunkten.

Korsningarna Malmgatan/Branningeleden och Hjovdgen/Malmgatan uppnar de
rekommenderade riktlinjer fér god standard fér korsningar. De ar dock ndra
granserna och bor darfor studeras framover for att se om de klarar av kapaciteten
i framtiden. I dagsléget bér dock inga atgarder behéva planeras in for att dka
kapaciteten da de klarar av de rekommenderade riktlinjer.

Atgirdsforslag
Av de fyra korsningspunkterna s bér enbart en korsning planeras for en

uppgradering. Detta ar korsningen Jénk&pingsvagen/Branningeleden som
overstiger de rekommenderade riktlinjer. Korsningen bdr uppgraderas till en
cirkulationsplats. Belastningsgraden sanks da fran 0,78 till 0,55 vilket &r inom den
rekommenderade belastningsgraden.
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Rekommendationer till fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet bor fokus ligga pa de fyra korsningspunkterna som &r nara
eller dverstiger belastningsgraden. Dessa ar Jonkdpingsvagen/Branningeleden,
Krakerydsvagen/Branningeleden, Malmgatan/Brénningeleden och
Hjovdgen/Malmgatan.

Detta kan géras genom att kontinuerligt félja upp trafikmadtningar fér att
sdkerstdlla att de inte hamnar dver de rekommenderade riktlinjer.

Trafiksituationen ar god i Habo tatort, den bér dven anses vara god i sin helhet
aven i framtiden i scenario Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Detta scenario
bygger pa att trafiken dkar med 1,11 procent varje &r samt ett hogre
fardmedelsandel for biltrafik. Dessa utgdr osdkerhetsfaktorer som darfér kan vara
bra att félja upp under en langre period.

Genom en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken, framfor allt vad galler
arbetspendling till J6nkdping, finns det stora mdjligheter att locka dver
biltrafikanter till hdllbara transportmedel. Ett fortsatt arbete bor ocksd beakta
trafiksystemet i sin helhet samt i ett regionalt perspektiv for att sakerstélla att
framtiden utvecklas i enlighet med Habo kommuns vision.
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