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Inledning

En bra trafiksikerhet kar attraktiviteten i kommu-
nen. Vanliga synpunkter frin kommuninvanare ir

att man upplever otrygghet i trafiken, vilket i sin tur
leder till simre tillganglighet, framférallt f6r unga och
gamla.

Syftet med trafiksikerhetsprogrammet dr att
systematiskt arbeta for ett trafiksystem som férbiattrar
sikerhet och tillginglighet.

Arbetet bedrivs samordnat mellan olika kommuner.
Pa detta sitt blir vi effektivare i vart arbete och hittar
gemensamma 16sningar. Medverkar i samarbetet gér
ocksa Trafikverket, Polisen och Nationalféreningen
t6r Trafiksdkerhetens Frimjande (NTE).
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Trafiksikerhetsprogrammet bor uppdateras var fjirde
ar.

NTF Jonképings lin har medverkat i faktaunderlag
och text 1 programmet.
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Nulage

Sverige ir foregingare inom trafiksikerhet. Anda dr
trafikolyckor ett av de stora folkhilsoproblemen i
Sverige. Olycksrisk och otrygghet paverkar ocksa var
vardag;

Manga forildrar liter inte sina barn réra sig pa egen
hand, d4 man dr orolig f6r trafiksikerheten. Detta
paverkar barnens hilsa och utveckling. Ett 6kat
bilikande och skjutsande av barnen paverkar dven
miljon negativt, med 6kade luftféroreningar.

Vad paverkar trafiksakerheten?

Trafiksikerhet dr i grunden en friaga om attityder,
omdémen och beteende.

Det finns ett antal faktorer som 1 hég grad paverkar
trafiksikerheten. Det som ér av storst betydelse édr
hastigheten. Anvindning av bilbilte och skydds-
utrustning for barn dr ocksa av stor betydelse for
hur allvarliga konsekvenser en olycka far fér de
inblandade trafikanterna. Risken for att en olycka ska
intriffa okar vid intag av alkohol/droger i samband
med bilkérning,

Anvindningen av cykelhjilm reducerar skadeféljderna
for cyklister som rikar ut for en trafikolycka. Aven
synbarheten dr en viktig faktor for 6kad trafiksiker-
het, liksom gators drift och underhdll. Att gatumiljén
fungerar och ir tilltalande dr viktigt £6r alla olika sorts
resor som vi gor dagligen. Oavsett om vi viljer cykel,
buss, bil eller att gd ska vi pa ett sd sikert sdtt som
méjligt na vart mal utan att raka ut f6r en olycka.

For att paverka beteenden dr samarbetet mellan
kommuner, polis, NTF, riddningstjinsten och
Trafikverket oerhort viktigt.
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Strategiskt hallbarhetsarbete

Trafiksikerhetsprogrammet dr ctt av manga styrande
dokument, som ingar i kommunens strategiska
hallbarhetsarbete.

Kommunens strategiska hallbarhetsarbete omfattar
det miljémissiga, det sociala och det ekonomiska
perspektivet pd hallbar utveckling. Det strategiska
arbetet bygger pd Agenda 2030 med de globala
hallbarhetsmalen, de nationella miljokvalitetsmélen
och viéra lokala mal. Aven FNs konvention om
barnens rittigheter (barnkonventionen) ar styrande i
kommunens héllbarhetsarbete som utgar fran Habo
kommuns 6vergripande vision “Habo kommun - den
hallbara kommunen for hela livet”.

Trafiksidkerhetsprogrammet knyter an till alla
perspektiven for hallbar utveckling, sirskilt det sociala
perspektivet.

Genom trafiksikerhetsprogrammet finns en koppling
till 2 av de 17 globala hallbarhetsmalen. Det handlar
om mal 3 God hilsa och valbefinnande och mal 11
Hallbara stider och samhallen.

3 (GODHALSA OCH
'VALBEFINNANDE

e

FN:s konvention om barns rattigheter

FN:s konvention om barns rittigheter (barnkonven-
tionen) dr en del av den internationella folkritten
och blev svensk lag i januari 2020. Det innebir att
alla atgirder som ror barn ska beakta barnets basta
och inkludera ett barnperspektiv i fattade beslut. Alla
malomradena i trafiksdkerhetsprogrammet knyter an
till ber6rda artiklar i barnkonventionen
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Enkat om trafiksakerhet

Nedan beskrivs resultatet fran 2018 ars trafiksdkerhetsenkat, som Trafikverket genomfor

arligen pa nationellt plan. | stort sett stalls samma fragor varje ar, vilket gor att trafiksa-

kerhetsenkdten ar en utmarkt kalla for att studera forandringar av allménhetens atti-

tyder till viktiga trafiksékerhetsfragor dver tid. Det har ocksa visat sig att det i manga

fragor finns skillnader i attityder mellan kon och alder.

Trafikbeteenden

En stor majoritet av de tillfrigade har angivit ”Att
inte kora rattfull” som den allra viktigaste trafiksa-
kerhetsfragan, nir de har fatt vilja mellan atta olika
alternativ. Hela 85 %, bade min och kvinnor uppger
detta. Direfter fSljer ”Att inte anvinda mobiltelefon
nir man kotr”, ”Anvinda bilbilte”, ”Inte kora mot rott

ljus”

Trafiknykterhet

5 % av de tillfragade uppger att de under det senaste
aret har kort bil efter att ha druckit alkohol, min i
stérre utstrickning dn kvinnor. 4 % av de tillfrdgade
uppger att man har dkt med en forare de misstinkt
varit alkoholpaverkad.

Mobiltelefon och bilkdrning

Det dr 85 % som instimmer i att det borde vara
térbjudet att tala i mobiltelefon nir man kér bil. Det
ar skillnader mellan kénen, dir 90 % av kvinnorna
instimmer, jimfért med 79 % av minnen.

Hastighet

53% av de tillfragade anser att det dr rimligt att sinka
hastigheterna for att 6ka trafiksikerheten. Betydligt
fler kvinnor 4n min instdimmer i det pdstdendet och
det dr ocksd fler i den aldsta aldersgruppen, Gver 75 4r.

Bilbalte

I framsitet anvinds bilbilte i mycket hég utstrickning
—hela 98 % anvinder alltid eller nastan alltid bilbiltet
oavsett om det dr titortstrafik eller landsvigstrafik.
Anvindningen dr nidgot hégre bland kvinnor dn bland
min, och nigot ligre i de yngre grupperna.

Cykelhjalm

Det ir 25 % av cyklisterna som nistan alltid anvinder
cykelhjalm nir de cyklar, medan 56 % svarar att de
sillan eller aldrig anvinder hjilm. Kvinnorna anvinder
hjilm i nagot hogre utstrickning dn min och
grupperna mellan 18 och 25 ér dr de minst frekventa
hjilmbirarna. I tondrsgrupperna avviker kénsmonst-
ret och flickorna anvinder hjilm i ligre utstrickning
in pojkarna.

Synbarhet

22 % uppger att de anvinder reflexer om vigen ar
belyst, medan 36 % om belysning saknas. Anvin-
dandet av reflexvastar har 6kat bland bade barn och
vuxna. Reflexanvindningen 6kar med stigande édlder.

Mer riskfylld trafik

Sex av tio min och sju av tio kvinnor tycker att
trafiken har blivit mer riskfylld under senare ar. Bland
de allra dldsta instimmer 6ver 80 % medan personer
under 25 ar instimmer i betydligt ligre utstrickning,

Overgéngsstallen

Ungefir var fjirde tillfragad, fler kvinnor 4n min, har
svarat att bilarna sillan stannar nir de ska korsa gatan
pé ett Gvergangsstille

Nollvisionen

Nollvisionen beslutades av riksdagen 1997. Den ir
bade en vision om vigtrafik dir ingen manniska ska
dédas eller skadas allvarligt och strategier f6r hur vi
ska uppna en siker vigtrafik enligt visionen. Trafik-
sdkerhetsarbetet enligt nollvisionens anda innebir att
vigar, gator och fordon i hégre grad ska anpassas till
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minniskans forutsittningar eftersom manniskan ar
den svagaste linken 1 systemet.

Ansvaret for sikerheten delas mellan systemutfor-
mare och de som anvinder vigtransport-systemet.
Samtidigt som atgirder ska vidtas f6r att f6rhindra
olyckor, miste vigtransportsystemet utformas med
hinsyn till insikten om att méanniskor gér misstag
och att trafikolyckor dirfor inte kan undvikas helt.
Den perfekta manniskan finns inte. Nollvisionen
accepterar att olyckor intriffar men inte att de leder
till allvarligare personskador.
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Etappmal - Pa vag till noll

Regeringen beslutade i februari 2020 om ett nytt Trafiksikerhet, dess konsckvenser och méjliga
etappmal, dir antalet omkomna i végtrafiken ska l6sningar ingar i1 de globala hallbarhetsmalen, Agenda
halveras till ar 2030 och allvarligt skadade ska minskas 2030 och dr nira kopplade till de andra hallbarhets-
med minst 25 %. Utgdngsvirden dr medelvirden av utmaningarna, sd som klimatférindringar, hilsa,
utfallen 4r 2017 - 2019. Det nya etappmalet innebir jamlikhet, fattigdom och minskliga rittigheter.

i faktiska tal max 133 omkomna i vigtrafiken, samt
maximalt 3 100 allvarligt skadade i vigtrafiken ar
2030.

Malstyrning med hjalp av indikatorer

Overgripande etappma Nuldge 1l 2020
Samtliga indikatorer Antal omkomna i trafiken 440 221 220 1
Antal allvarligt skadade i trafiken 5400 3850 4100 W

S (oW . i Indikatorer dar kommunen kan paverka

Genomsnittlig reshastighet (kommunal vag)

Hastighetsefterlevnad (statlig vag)

Hastighetsefterlevnad (kommunal vag) Utgdngslage  Nulage M4l 2020
::ﬁz;::z: e Hastighetsefterlevnad (kommunal vag) 64%  65%  80%[]
Anvandning av cykelhjalm Nykter trafik 0971% 9975% 99,90% l
Anvandning av mopedhjiim Baltesanvandning 96% 984%  99%
Andel sakra bilar (Eurc NCAP-klass) Anvandning av cykelhjalm 27, A7% 70% l
Regelefterlevnad bland motorcyklister Anvandning av mopedhjaim 96% 93% 99% l
Sakra statliga vagar = %

S3kes Gng-. Eykel- Beh mopiedpastags Sakra gang-. cykel- och mopedpassager 19% 28% 35% I
Drift och underhall av cykelvagar Drift och underhall av cykelvagar 18% 19% 70% l
Systemnatiskt trafiksakerhetsarbete (39001) Genomsnittlig reshastighet (kommunal vag) 49 wae 47 wsa 46 waw I

Malstyrningsarbetet redovisas drligen pa en konferens som Trafikverket anordnar i april och dér analyser av trafiksikerbetsutvecklingen
presenteras. Detta presenteras ocksd i en arlig rapport (Lrafikverket publikation 2020:120). En del av indikatorerna lyser grint, och ar linje med
nodvindig ntveckling, en del ar inte det.

Minskni ng av d('jdso|yc kor - aktuellt 2019) mot etappmalet 2020. Antalet allvarligt skadade
beriknas till 3 850 under ar 2019, vilket ar 6 % under

milet £6r 2020. Det dr en minskning 350 personer i
jamforelse med ar 2018.

Under 2019 omkom 221 personer i vigtrafikolyckor
i Sverige. Det dr en minskning med 32 % jimfort
med 2018, da 324 personer omkom. Utfallet f6r
2019 ligger 5 % under nivan som krivs for att folja
den nédvindiga utvecklingen (max 232 omkomna ar
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Trafiksakerheten och sam-
hallskostnaden i Habo

Under perioden 2014-2019 intriffade totalt 135
trafikolyckor i Habo kommun. Olyckorna har
resulterat i 4 dédsolyckor, 34 svara olyckor och 97
lindriga olyckor.

Ett dodsfall i trafiken kostar samhallet 46,6
miljoner kronor per ar, enligt ASEK 6.1, vilket dr
samhillsekonomiska kalkylvirden for transport-
sektorn, framtaget av Trafikverket. Enligt samma
berikningsmodell kostar en allvarligt skadad 12,85
miljoner kronor. Kommunens kostnader utgér dtta
procent av detta och regionernas tre procent.

Doda och svart skadade

Under tidsperioden 2014-2019 har det intrdffat
sammanlagt 4 dédsolyckor i Habo kommun.

Det innebir ett snitt pa 0,8 déda per ar och en
samhillskostnad pa 37 280 000 kronor per ar (46,6
miljoner x 0,8).

Under tidsperioden 2014-2019 har det intriffat 34
svara olyckor i Habo kommun. Det innebdr ett snitt
pé 5,6 svara olyckor per ar och en samhaillskostnad
pa 71 96 000 kronor per ar (12,85 miljoner x 5,0).

Den totala samhaillskostnaden for dodsfall och
svira olyckor i trafiken blir saledes 109 240 000
kronor per dr. Som beskrivet tidigare utgér en
kommuns kostnad 8 procent av denna totala
summa. Fér Habo kommuns del blir det en arlig

kostnad pa 8 739 200 kronor.

@
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De data som anvinds i analysen dr hamtade fran STRADA, (Swedish Traffic Data Acqusition) ett informationssysten: som hanterar

skador och olyckor inom hela vigtransportsystemet. En virdering av sambillets kostnader har tagits fram av Trafikverket och dr hamtad frin
publikationen “Effektsamband for transportsystens”. For en kommuns kostnad beriknas endast dida och svirt skadade i trafiken. ASEK dr
en olycksvdrdering for vigtrafikolyckor, per skadad eller didad i trafiken, i miljoner kr per didad/ skadad person. Den innehiller bide materiella

skador och en riskvardering. Prisnivin giller 2014.
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Vaghallare — Var sker olyckorna?

Av olyckorna har 80 stycken intréiffat pa det statliga
vignitet (1 déd, 5 mittliga olyckor och 43 lindriga
olyckor) och 30 stycken pa det kommunala vignitet
(0 déda, 0 allvarliga olyckor, 4 mattliga olyckor och 12
lindriga olyckor). Resterande olyckor har intriffat pa
vig dir vighallaren dr okind eller enskild vighallare.

Vighallare
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Olyckdrabbade vagar

Enligt Transportstyrelsens statistik dr den mest
olycksdrabbade vigstrickan i Habo kommun, linsvig
195, med sammanlagt 32 olyckor, f6ljt av vig 1819 (20
olyckor), riksvig 26 (17 olyckor), Brinningeleden (13
olyckor), Hjovigen (6 olyckor), Brandstorpsvigen (5
olyckor) och vig 1852 (4 olyckor). Vighéllaransvaret
pé dessa strickor kan vara bade kommunal och

statligt.
Olycksdrabbade vagar
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Den vanligaste olyckstypen pa linsvig 195 ir singelo-
lyckor med motorfordon (14), direfter foljer singelo-
lycka med cykel (8), kollisionsolyckor motorfordon (6)
och upphinnandeolyckor (4)

Den vanligaste olyckstypen pa vig 1819 ir
singelolyckor med motorfordon (8), direfter foljer
upphinnandeolyckor (6), frontalkollision (3), pakor-
ningsolyckor (3)

Den vanligaste olyckstypen pa riksvig 26 ar
singelolyckor med motorfordon (10), direfter foljer
kollisionsolyckor (5), upphinnande (2)

Den vanligaste olyckan pa Brinningeleden dr upphin-
nandeolyckor (7), direfter f6ljer singelolyckor med
motorfordon (5), kollisionsolycka (1)

Den vanligaste olyckan pa Hjovigen ér pakérningso-
lyckor (3) och upphinnandeolyckor (3)

Den vanligaste olyckan pé vig 1852 dr singelolyckor
med motorfordon (3)

Olyckor trafikkategori

Allra flest olyckor under denna tidsperiod 1 Habo
kommun, sker med personbil eller litt lastbil.
Sammanlagt 77 olyckor. En stor andel oskyddade
trafikanter dr dock representerade i statistiken. Under
perioden har det intriffat 23 olyckor med cykel, 21
olyckor med fotgingare, 9 olyckor med MC och 5
olyckor med moped. Sammanlagt har det intriffat 135
olyckor under perioden.

Olyckor trafikkategori

Personbil/litt Cykel
lastbil

Fotgéngare MC Moped Summa
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Oskyddade trafikanter

Sammanlagt star trafikolyckor med oskyddade
trafikanter f6r en hég andel av alla olyckor under
denna tidspetiod (43%)

m Oskyddade = Ovrigt

De dominerande olyckstyperna

Den enskilt storsta olyckstypen i Habo kommun med
fordonstrafik dr singelolyckor med motorfordon.
Direfter foljer kollision méote/omkorning, kollision

upphinnande, pdkérning av cykel/fotgingare/moped.

Olyckstyp fordonstrafik

11
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Mal och atgarder

Det 6vergripande malet dr att minska antalet olyckor med personskador. Hir
redovisas fyra mal med tillhérande atgirder.

Mal 1: Paverka trafikantbeteenden

Atgiard/aktivitet Ansvar for genomférandet

Trafiksidkerhetsutbildning pa lagstadiet, siker cykling for arskurs 3, Barn- och utbildningsforvaltningen
cykelhjilm, trafikvett, attityder och mopedakning, alkohol och trafik,
arskurs 7-9

Information till f6rdldrar i drskurs 8 med fokus pa moped och hjilman- Barn- och utbildningsférvaltningen
vindning

Okat reflexanvindande genom utdelning av reflexer hostperiod Barn- och utbildningsférvaltningen
Halviérsvisa méten i Samverkansgrupp trafiksikerhet Habo, ddr polis, Tekniska forvaltningen

riddningstjanst, Trafikverket och NTT medverkar

Arbeta aktivt for att forbittra skolskjutsverksamheten i kommunen. Barn- och utbildningsférvaltningen

Hallplatsinventering, avtalsuppfoljning pa skolskjutsentreprendrer m.m.

Mal 2: Minska halkolyckor
Halkolyckor f6r giaende och cyklister dr kanske det storsta trafiksidkerhetsproblemet.

Atgard/aktivitet Ansvar for genomforandet

Prioritera gang- och cykelvigar vid sn6r6jning och halkbekimpning férst  Tekniska forvaltningen

Atgéirda platser med aterkommande problem; hala plattor, broar etc. Tekniska forvaltningen

Prioritering av grusupptagning pa varen for att minska olycksrisken for Tekniska forvaltningen
giende och cyklister
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Mal 3: Bygga om trafikmiljoer
Ombyggnader av trafikmiljon har under flera ar haft fokus pa barn och ungdomars maéjligheter att sjilva kunna ta
sig till skola och fritidsanliggningar.

Atgard/aktivitet Ansvar for genomférandet
Sakra gang- och cykelvigar med prioritering f6r barn och ungdomar. Tekniska forvaltningen
Atgirder for att stédja de nya hastighetsgrinserna. Sikra gang- och Tekniska forvaltningen

cykelpassager pa 60-strickor prioriteras.

Overgé’mgstéllen fasas ut pa de stillen ddr de inte behévs av tillgdnglighets- Tekniska férvaltningen
skil. Nya sikra passager gors istallet

Vid nybyggnation av framférallt skolor bor trafiksikerheten och trafikmil-  Tekniska forvaltningen

jon vara en hogt prioriterad friga

Mal 4: Sékerhet vid vdagarbeten pa och intill vag, skolomraden m.m.
I samband med nyanlidggning eller driftjobb 4r det viktigt med fastlagda rutiner f6r att uppna en siker arbetsplats.

Atgard/aktivitet Ansvar for genomforandet

Rutiner finns for att ta fram och godkinna trafikanordningsplaner inom Tekniska forvaltningen
kommunen. Giller bade for egen regi och externt arbete.

Regelbunden utbildning for alla medarbetare som utfor arbete i trafikmil-  Tekniska férvaltningen

joer.

Tydligg6ra vem som har samordningsansvar for trafiksikerheten for Tekniska forvaltningen
projekteringshandlingar och vid utférande.

Information om pagiende vigarbeten ska finnas pa kommunens webb- Tekniska forvaltningen
plats.
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